du Pont Saint-Etienne

a Limogés

LIMOGES
Tmp. Ducourticux et Gont

1006




B. 1. Limoges

Entrée|




Ut Cnm PN ind
229157 s

La question du Pont Saint-Etienne & Limog,b%c?
/ \o_{u’({}
@8

Les monuments légués par les ages antérieurs e
les ravages du temps, l'incurie ou le vandalisme, le plus
souvent inconscient, des générations passées ont laissé
subsister, sout & Limoges particuliérement peu nombreux;
mais leur rarelé méme esk une considération de plus pour
conserver ceux (ui nous restent et pour les défendre contre
les menaces de destruction, contre les atlagques de loute
sorte auxquelles ils sont exposés.

A cette heure, un de ces monuments, le pont Saint-
Etienne, est sérieusement menacé; non pas précisément
par sa vétuslé, par le fait des intempéries et des eaux qui
minent ses fondements et rongent ses flancs depuis tant
de siécles. Le vieux pont est encore solide, suffisamment
résistant et, de l'avis de trés hons juges, il est capable,
avec un peu d’entretien, de voir encore pendant longtemps
les flots de la Vienne couler sous ses arches et les pas-
sants circuler sans péril au-dessus de lui. Ge qui le me-
nace, c'est la pioche des démolisseurs, c’est la volonté de
nos édiles — ou du moins, & ce que l'on assure, de quel-
ques-uns d’entre eux. Les ruines vont vite, dit-on parlois;
cest une vérité; mais elles vont vite surtout quand la
main profane et inconsidérée de 'homme s'étudie & hater
ou & provoquer leur deslruclion.

On sait corament est née la question. Il y a un peu plus
de deux ans, 'administration municipale, adoplant une
nouvelle série de grands travaux i faire & Limoges, 'y fai-
sait figurer la démolition du pont Saint-Elienne el son
remplacement par un nouveau pont; elle renongait ainsi a
son idée premicére qui était simplement de sur¢lever an-
cien pont. Le nouveau projet avait fait peu de bruit; il
avail passé dans le public & peu prés inapercu, lorsque la
Société archéologique el historique du Limousin, Dbien
renseignée, comme il était de son devoir de I'élre, pro-
testa contre la démolition projetée el émit i P'unanimité
un veeu pour la conservation du pont Saint-LEtienne (1).

Depuis lors, la question a fait quelque chemin. Ce n'est
pas- seulement & Limoges que T'on s'est ému d'une telle
entreprise, mais au deld, dans la capitale, Ia partout ou
I'on a quelque respect des vieux monuments, des souvenirs
du passé ou un peu l'amour de l'art et de tout ce qui se
ratlache de prés ou de loin & notre domaine national. Bien
que le pont Saint-Etienne n'elit pas encore pris le rang
auquel il a droit parmi les monuments historiques — ce
qui éfait un oubli — le Comité compélenl n'a pas hésilé &
formuler son veto, et avec lui toules les sociélés, toutes
les ligues qui veillenl avec un soin jaloux éb impartial &

(1) Ce veeu fut émis dans la séance de celle société du
28 juillet 1903 el (ransmis alors a 'administration. - :

Le texte en a été reproduit dans la notice de M. Louis Gui-
berl indiquée dans la nole ci-aprés.
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la conservation des monuments et des sites pittoresques
ont manifesté d’une fagon Lrés énergique leur réprobation.
Il est & noter que ce projet malenconlreux surgit & un
moment ot tous les efforts des hommes éclairés lendent &
sauvegarder partoul nos anliquités et nos richesses locales
contre une modernisalion aveugle et banale gui n’est plus
de mode, Ce n’est point affaire d’opinion, mais simplement
question de sentiment, de goiit et aussi de hon sens (1).

Ces protestations n'ont cependant pas ¢été suffisantes,
parait-il, ponr mettre un arrét aux desseins de la munici-
palité; celle-ci persiste dans sa résolution; elle I'a méme
soumise au Conseil d’Etat, qui n'a pu en principe la reje-
ter, mais a réservé la décision de la Commission des Mo-
numents historiques. A chacun son role. Le conseil n’a pu
envisager la question qu'au point de vue économique et
financier, lequel n'est pas en jeu; elle renvoie & qui de
droit le soin de décider de U'intérét artistique on archéolo-
gique qui est mis en péril.

Les choses én sont la. Qui I'emportera dans ce conlflit,
de ceux qui, dans un but bien désintéressé, veulent, con-
server un peu de son pittoresque, un peu de sa couleur
locale et de son antiquilé & une ville si pauvre, si dénuée
de monuments et de souvenirs matériels de son histoire,
ou de ceux qui, sans motifs d'utilité véritable,  I'encontre
méme des intéréts réels de cette ville, parlent de démolir
pour édifier un nouveau pont qui ne remplira méme pas la
destination qu'ils se proposent !

Dans le sens de la cause qui est la ndtre, tout a été dit
el bien dit, spécialement sous le rapport architectural et
archéologique, et méme sous celui de 1'utilité, Le mémoire
de M. Louis Guibert, 'excellente nolice technique de
M. Judicis et les études ou letires publiées par la presse
locale en sont de bons témoignages (2). Et cependant la
lutte étant loin d'étre close, nul ne s'étonnera apparem-

(1) Parmi les sociélés qui ont ¢levé leurs prolestations contre
la destruction du pont, nous citerons la Société de protection
des monuments de France, dont le président est M. Beauquier,
dépulé du Doubs.

Une associalion aclive el puissante de nos jours, qui rayonne
sur toute la France, celle du Touring-Club, a fait entrer dans
sa sphtve d’action les sites et monuments piltoresques de toute
la France, pour les mellre en lumiére et en assurer la conser-
vation, 4 l'occasion méme & laide de ses subsides. Elle s'at-
tache surtout, dans son programme, 4 la protection des monu-
ments qui, indépendamment de leur valeur archéologique,
présentent par cux-mémes ou leur situation un caractére pit-
toresque. Le pont Saint-Etienne réunit incontestablement toutes
ces condilions.

(2) Voir Le Pont-Saini-Etienne & Limoges, notice de M. Louis
Guibert, avee bibliographie et iconographie; — Quelques obser-
valions relatives au Ponl-Sainl-Elienne & Limoges, par M. A.
Jud avec relevé géométral. Ces deux notices onl ¢ié
publiées dans le Bulletin de la Sociélé archéologique el histo-
rique du Limousin, tome LIV, 1™ livraison, pages 217 et 2373
— Courrier du Centre, n° du 20 novembre 1903 : Sociélé pour
la protection des Paysages; — lhid., n° du 8 décembre 1903 :
Les vieuxr Pontls ae Limoges, article signé J. T,
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ment de voir 'Almanach Limousin venir encore a la res-
cousse des défenseurs du vieux pont, méme au risque
d'enfoncer des portes déji ouverles et de tomber dans
quelques répétitions.

.
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Pour bien mesurer Uintérét de la question et Pappréeier
sous tous ses aspects, il parait utile tout d’abord de jeter
un regard rétrospectil sur I'ancienne situation topogra-
phique de la ville envisagée au point de vue de ses ponts
et des communicalions qu'ils assuraient.

Tout le monde sail que notre ville est restée, jusquiaux
approches de 1840, réduite & ses deux anciens pounts, le
pont Saint-Martial, qui dans son état acluel date du xne
siécle, et le pont Saint-Etienne qui n'est guere moins an-
cien. Le premier correspondait a la roule nalionale de
Toulouse, qui va jusqua Baréges; le second servail au
passage de la grande route de Lyon. Les deux ponts ¢tant
distants I'un de autre d'un kilométre ou peun s’en faut, on
pourrait s’étonner qu'un état de choses aussi rudimentaire
et aussi insuffisant ail pu subsister pendant tant de si¢cles,
si le fait ne s’expliquail par des causes générales et locales
qu'il est inutile ici d’expliquer ou de commenter

Entre le faubourg du Pont-Saint-Martial et la Cité s'éten-
daient des terrains considérables, composés de jardins et
de cultures diverses, ol les habitations élaient assez clair-
semées, Lorsque Limoges commenca a prendre un peu
d’extension, c'est-a-dire au commencement du xix¢ siécle,
le percement d'une nouvelle artére & Lravers ce vaste
espace et, par suite, la création d'un nouveau pont plus
commode et propre & remédier aux inconvénients des (L’ux
anciens, étaient des mesures naturelles et toul indiquées.
Cette création devait enlrainer nécessairement celle d’un
grand quartier plus accessible, plus régulier et plus hahi-
lable que ses voisins. L'idée, qui élait en germe depuis un
certain temps, ne semble toulelois avoir pris une cerlaine
consistance que dans les derniéres années du régime de la
Reslauration. Le gouvernement d’alors porthit avec raison
tous ses efforts vers l'amélioration et le développement
des routes nationales qui un peu partout, et méme dans
notre région, malgré les grands travaux antérieurs dus &
initiative de Turgot, étaient Lrés défectueuses. Mais il y
avait une pierre d’achoppement : ¢’était la question finan-
ciére. Daprés les prévisions — qui sonl rarement en
deca de la réalité — I'édification du Pont-Neuf, Lelle qu’elle
était projetée, devait coiter non loin d’un million. Par
quelles voies el moyens arriverait-on & faire face a cette
dépense, en un Ltemps ot le budget communal ne dépassait
pas 300.000 franes, ot celui du département n’étail guére
plus copieux et le budget de I'Etat n’était pas le liers de
ce qu'il est de nos jours ?

Ce fut une oceasion pour les esprils inventifs de s’ingé-
nier en combinaisons diverses, plus on moins sensées ou
bizarres, pour résoudre la difficullé. Entre aulrves proposi-
tions, et pour mémoire, nous en cilerons une qui consistait




A

a réeupérer la dépense de construction du pont au moyen
d'un droil de péage, et pour rendre cedroit plus efficace,
a supprimer les deux ponts Saint-Etienne et Saint-Martial.
Esi-il besoin d'ajouter que cetle motion trés radicale et
saugrenue n'obtint aucun suceés ? Elle prouve simplement
qu'en tout temps il y a des gens qui ont un gout particu-
lier pour démolir; ce qui importe est de savoir si on les
éeoule ou si on ne les écoute pas.

Un autre projet, lrés différent et qui paraissail s’ins-
pirer avanl toul de la raison d’économie, rejelait l'idée de
I'établissement d’un nouveau pont el proposait de suréle-
ver le pont Saint-Etienne, qui aurait été relié par une
grande voie suivant la direction de la rue du Masgoulet &
I'avenue des Bénédiclins, appelée ainsi & devenir la grande
voie d'accés de la ville du coté de 1'Est et du Sud, Les
promoteurs de ce plan, qui, semble-t-il, tenaient d’assez
pres au corps des ponts el chaussées, reconnaissaient deés
lors I'impossibilité de réunir le pont au centre de la ville
par une voie droite et praticable. Leur plan fut rejeté, et
c'élail justice; s'il eut prévalu, Limoges eut été privée
pour longtemps sans doute, non seulement d'une belle ceu-
vre, mais encore d'un important débouché et d’'un quartier
nécessaire, au préjudice de son développement.

Le vrai projet, préparé par M. Lobligeois, ingl—'mi(‘m‘ en
chel de la Haule-Vienne, Pemporta heureusement. Destiné
& recevoir el & réunir les circulations des deux routes
nationales, il étail & peu prés tel que nous 'avons vu de-
puis réalisé. Dés 1829, il était accepté par la municipalité
el par les pouvoirs publics, et dans les années qui suivi-
il entrait dans la période d’exéeution qui fatalement
sez lenle, Les travaux, poussés avec une grande acti-
vité pendant la campagne de 1836 et celle d'aprés, ne
furent terminés qu'en 1838. Ils étaient effectués pour le
compte de I'Etal, mais avec une assez forte subvention de
la ville qui, dé¢ plus, prenait en charge les deux ponls
Saint-Etienne el Saint-Martial. Toutefois, une nole des
Nouvelles Ephémérides nous fait connaitre que, sur la de-
mande du Préfet, des réparations assez minutieuses furent
alors failes aux deux vieux ponls avec les subsides pris
sur le budget des ponts et chaussées (1)

Depuis alors, aprés un certain laps de temps, l'extension
toujours croissante de la ville fit de nouveau naitre la
(uestion & propos du pont Saint-Martial que l'on jugeait
aussi insuffisant ¢! d'une solidité douteuse; si le monu-
ment laissail voir quelques lézardes, s'il était d'un aspect
un peu délabré, la faute ne lui était pas imputable : elle
incombail aux municipalités diverses qui lui avaient me-
suré¢ les subsides et les réparations avec une parcimonie
plus que rarve.

Aprés force conlroverses, mais aussi aprés un examen
attenlif, il ful reconnu que le pont Sainl-Martial se porlait
beaucoup mieux qu'on ne 'avait avancé et qu'il était encore

1) Nouvelles éphémérides des (ravauxr publics de 1837 ; ren-
seignement fourni par M. J. Tixier.
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de force a braver les jinjures du temps et la fureur des
flots. On s’apercut aussi d'autre chose : c'est qu'en recons-
truisant et en surélevant ledit pont, il était tout aussi
impossible qu'auparavant d'accéder a la ville par une voie
directe et facile, a moins de démolir tout le quartier. C'est
alors qu'on se décida — il y a quelque vingt ans de cela —
a laisser le vieux pont & sa place el A en construire en
aval —un peu trop prés de lautre 4 la vérité — un nou-
veau qui a recu la dénomination de Pont National. Satis-
faction était ainsi donnée a tous les intéréts. Les habitants
du quartier continuérent i se servir de leur ancien pont,
tres suffisant pour cet usage, et la création du nouveau, en
facilitant I'extension de la ville de ce coté, en lui donnant
de I'air, donna lieu & la formation d'un nouveau quartier
avec une rapidité qui est une bonne preuve de son oppor-
tunité.

4’.

La question est la méme a cette heure en ce qui con-
cerne le pont Saint-Etienne; elle provoque les mémes
remarques el comporle la méme solution, mais avec plus
de force encore, car ce pont est plus remarquable que son
aing, il est plus intéressant au double point de yue archéo-
logique et pittoresque, et en outre l'inutilité de sa démo-
lition et de la réédification qu'on en médite, est d’une
évidence encore plus sensible.

Si nous affirmons, aprés tant d'autres, que sa situation
et ses caractéres en imposent le respect et le maintien,
qui pourrait nous contredire? Les ponts du moyen age,
conservés dans leur état primitif sont rares; notre pro-
vinee en posséde quelques-uns, mais beaucoup moins
importants que le pont Saint-Elienne ; celui-ci représente
un des types les plus complets et les plus intacts des mo-
numents similaires de cette époque. Va-t-on le livrer a la
pioche des démolisseurs pour l'unique plaisir de le rem-
placer par une construction plus ou moins vulgaire qui ne
remplira jamais le bul qu'on essaie de faire valoir? Fera-
t-on disparaitre de gaiel¢ de ceeur un des derniers vestiges
de Pantiquité d’une ville qui en compte si peu, & ce point
que sa pauvreté dans cet ordre de choses est un sujet
d'étonnement pour les étrangers, alors que partout ail-
leurs, dans les villes voisines, par exemple, les habitants
mettent une sorte d’amour-propre i sauvegarder tous les
souvenirs qui rappellent leurs origines, la vie des ancé-
tres, ou & conserver a leurs cités un reste de couleur locale.

L’intérét pittoresque du pont n'est pas moins indénia-
ble : la plupart des vues de Limoges, depuis le dessin de
Duviert, qui date de 1642, jusqu'a nos jours, le représen-
tent toujours au premier plan du paysage, dominé par
les masses imposantes de la Cathédrale et de sa tour, de
I'évéché el du Grand Séminaire, dout les terrasses super-
posées semblent baigner leurs bases dans les eaux de la
Vienne. Que de fois n'a-1-il pas séduit le crayon ou le pin-
ceau des artistes, ou fixé 'objectif des simples photogra-
phes? Son existence se Lrouve ainsi consacrée par tous les
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droits de I'age, de lhistoire el-de I'art; il est une parlie
intégrante et pour ainsi dire essentielle de la Cité, a
laquelle sa disparition ravirait comme une partic d’elle-
méme,

Pour porler le coup fatal & ce monument vénérable qui
supporte encore si vaillamment le poids de sept siécles et
que recommandent tant de titres, il faudrait sans nul doute
des motifs d'une utilité certaine, reconnue de tous, une de
ces nécessités dordre absolu, devant lesquelles toutes les
aulres considérations sont tenues de s'incliner. Mais de
pareils motifs apparaissent-ils en la circonstance? Per-
sonne n’osera sérieusement le soutenir,

On a bien allégué que le pont menacait ruine el que ses
jours étaient comptés ; mais 'argument ne tient guére en
face des vérifications et des assertions d’hommes de I'art
d’une compétence indiscutable, Oui, sans doute, notre
vieux pont n'a pas été construit selon toutes les régles de
la science moderne ; il parait bien que ses avant-becs, éla-
blis probablement & une époque postérieure, ne forment
pas un corps trés homogeéne avee le gros méme de I'eu-
vre; oui encore, il réclame dés réparations dont il esl
privé depuis si longtemps, car on ne peut considérer
comme telles le simple rhabillage qui lui a été octroyé.
Mais ces ouvriers du moyen-ige élaient de merveilleux
macons qui semblaient construire pour I'éternité, Le pont
lient toujours et il tiendra longtemps, pourva que dame
Edilité lui préte vie et qu'elle lui fasse 'auméne de quel-
ques soins, de ceux qu'on ne refuse & personne.

L'objection principale des partisans de la démolition
consiste a dire que le pont est trop étroit, incommode el
dangereux pour la circulation, I y aurait dans ce dire une
petite part de la vérité, si la circulation dant il s'agit élait
lrés aclive et ne pouvail se faire ailleurs, pour partie du
moins, sans inconvénienls et méme avec avantage. Mais
en dehors des besoins du quartier lui-méme, il faut conve-
nir que cette voie de communication ne peut étre utilisée
normalement que par un certain nombre de Llransporls
venant de la commune de Panazol ou & la rigueur par ceux
de la région voisine qui se rendent dans les bas quartiers
de la ville; car, pour tous les aulres, la voic du Pont-Neuf
est manifestement la plus naturelle et la plus courte.

Cette circulation pourrait s’aceroitre dans une certaine
mesure, si le remplacement du pont existant par un autre
pouvait permeltre de créer dans son axe une voie directe
et praticable pour accéder au centre de la ville; mais il
faudrait alors donner au nouveau pont une hauteur égale,
sinon supérieure i celle du Pont-Neuf et remanier tous les
(uartiers avoisinants, de felle sorte qu'il ne subsisterait
a peu pres rien des constructions et des voies actuelles. 11
est facile de constater que la vallée de la riviére forme en
ce point un véritable trou de nature & dérouter la science
ct les efforts des plus habiles ingénieurs. Une telle entre-
prise greéverail le budgel communal d'une dépense de
deux miillions ou plus, qu'il n’est pas en état de supporter.,
Comme il n'est pas question de faire cette dépense, et
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que d'ailleurs, pour nous servir de lexpression vulgaire,
« le jeu n'en vaudrait pas la chandelle », on se bornerait
évidemment a donner & la nouvelle construetion une hau-
teur moyenne — par exemple celle du Pont National — et
la circulation continuerait a s'effectuer par les voies exis-
tantes, c'est-d-dire par les boulevards des Petits-Carmes
el Saint-Maurice, dont les pentes comptent parmi les plus
rapides el les plus abruptes de la ville, ou par les quais en
formation le long des terrasses du Séminaire et de I'Evéché,
ce qui équivaudrait exactement au trajet par le Pont-Neuf;
la cireulation ne gagnerait done rien en elle-méme i 'exé-
cution du projet.

Les auteurs d'un des projets de 1829 voyaient plus clai-
rement les choses quand, supposant la ‘surélévation du
pont Saint-Ltienne, ils proposaient d’établir au point de
départ de ce pont une grande voie le reliant avec la partie
basse de I'avenue des Bénédiclins, qui devenait ainsi un
trongon de la route nationale, Ces auteurs faisaient fausse
route en ce double sens : que, d'une part, ils supprimaient
la fondation du Pont-Neuf et laissaient entre les deux
anciens ponts un espace d'un kilométre en longueur privé
de communications et de vie, el que, d’'autre part, ils éten-
daicnt d'une facon exagérée le périmétre de la ville, qui
ne comptait pas alors plus de trente mille habitants.

Mais de nos jours la situation topographique et ethno-
graphique n’est plus la méme ; de 30,000 dmes, la popula-
tion a passé & 85,000 pour le moins, et la superficie de la
ville s'est étendue dans des proportions adéquates ; en
dautres termes, elle a plus que doublé ou méme triplé,
sans rien exagérer. Les voies de communicalion suffisantes
en nombre il y a 75 ans ne le sont plus & présent, et ce
qui est vrai de ces voies mémes lest également des ponls
qui doivent leur servir de passage.

Sans étre mathématicien, il est aisé de comprendre que
lorsqu'une surface, une circonférence s'élargit, I'axe de
cercle compris entre deux ou trois rayons assez rappro-
chés les uns des autres du cercle primitif ne correspond
plus du tout a I'espace que comporte cette circonférence
considérablement agrandie. On ne fera croire personne
que pour mieux desservir ce plus grand espace, pour lui
assurer la vie, I'aisance ct le mouvement, il faudra resser-
rer, concentrer en quelque sorte la circulation dans l'are
de cercle premier, au lieu de la répartir sur 'étendue de
la zone nouvelle, Et cependant ce n’est pas aulrement que
raisonnent les auteurs du plan que nous comballons,

Leur résolution persistante aulant que ficheuse a déja
rencontré en son chemin I'avis d’hommes clairvoyants, de
techniciens (rés experts, d'accord en cela avec le simple
bon sens. Si I'établissement d’un nouveau pont est néces-
saire, a-t-on dit — et sur ce point nous ne critiquons pas
Fopinion de nos édiles — ce n'est pas sur I'emplacement
du pont Saini-Etienne que sa position est indiquée, mais
plus en amont, & trois ou quatre cents métres plus loin,
dans l'axe du point de jonclion du faubourg des Casseaux
(ou rue Vacquand) et de l'avenue des Bénédictins d'une
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part, et de la partie supérieure de l'avenue du Sablard
gancienne route de Liyon) d'autre part. Est-il nécessaire de
faire observer que le faubourg des Casseaux est un quar-
tier trés peuplé, comprenant des usines et de grandes ma-
nufaclures, et qu'a En‘oximiLé se trouve une banlicue déja
dense et qui se prolonge jusqu'a la gare du Puy-Imbert?
Il y ala toute une population privée de communications
vérifables avec la région d’oulre-Vienne, au détriment des §
habitants, el surtout des ouvriers, qui pourraient y trouver SIS
des logements plus commodes et plus salubres. Que le
pont a édifier soit rattaché d’une part a l'avenue du Sa-
blard au moyen d'un tracé & peu pres direct el de pente }
modérée, el, d'autre part, par une rue droite et facile avec
la rue Vacquand et 'avenue des Bénédictins, toutes deux el
larges et spacieuses. Cette nouvelle voie de communieation “f
sera la plus commode et la plus courte pour tous les 5
transports des campagnes avoisinantes qui se rendent dans
la partie basse de la ville et notamment & la gare des Bé- i
nédictins, et le cott de la dépense sera relativement pen
élevé, car I'expropriation n'atteindra que des terrains non
batis,

Le pont Saint-Etienne continuerail ainsi i servir a son T
usage normal, nécessairement restreint, pour lequel il est
suffisant et assez solide, surtout s'il est un peu réparé et
entretenu. Rien n’empécherait en méme temps, ou par la
suite, de raccorder les deux ponts et les deux quartiers
soit par le prolongement du quai le long de la Vienne, soit
par la rue (Hu Masgoulet élargie et assainie ou une nouvelle
voie suivant a peu prés la méme direction.

Telle est la véritable solution, analogue i celle qui a été
adoptée pour le pont Saint-Martial, qui ne lése aucun
intérét, mais an contraire les envisage et les sauvegarde
tous, en facilitant I'extension réguliére de la ville et cn‘\
ouvrant de nouveaux débouchés qu'il est permis de juger.’
indispensables. 4

>
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Voila bien des raisons accumulées el de toutes sortesi
pour avoir cause gagnée. Mais combien de fois faut-il avejr*
raison pour l'obtenir une fois? La raison, humainemen
parlant, est une vertu dont tout le monde se prévaut, mais
qui_trop souvent se traduit dans la pratique des choses
d'ici-bas par des actes de pure volonté; elle devient alors
l'ultima ratio, celle que le poéte latin a rendue sous une ;
forme aussi énergique qu'expressive. G
On aime 2 espérer que la municipalité hésitera i s'ins- -
pirer de cette maxime, toule séduisante qu'elle puisse
paraitre ; que si, malgré tous les efforts des amis de Dart 27
et de leur pays, malgré les interventions les plus autorisées,
elle se décidait & passer outre, ce serait pour les protesta-
taires une sorte de satisfaction d'avoir fait leur devoir et
de laisser & qui de droit la responsabilité d'un acte de van-
dalisme inutile et regrettable a tous égards,

(Almanack lmousin pour 1906). Camille JounaNNEAUD,

Limoges, — [mprimerie Ducourtieux et Gout, 7, rue des Arénes.
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